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Preambulo

A Comunidade Auténoma de Galicia, en funcién do previsto no artigo 27.8 do Estatuto de Autonomia,
ostenta competencias exclusivas en materia de transportes terrestres cando estes discorran integra-
mente polo territorio da Comunidade Autonoma e de execucion da lexislacion estatal en materia de trans-

portes de mercadorias e viaxeiros que tefian a sta orixe e destino dentro do seu territorio.

Debido & necesidade de mellorar o sistema de transporte publico, a Xunta de Galicia esta a promover a
mellora da accesibilidade e a conectividade das parada de autobus situadas na Rede Autondédmica de Es-
tradas de Galicia (RAEGA).

O obxectivo principal desta estratexia é motivar un cambio no xeito de realizaciéon dos viaxes na Comuni-
dade Auténoma de Galicia de cara a unha mobilidade mais sostible, fomentando o transporte publico en
detrimento do uso do vehiculo privado a motor, reducindo o trafico nas nosas estradas e como conse-
cuencia, as emisions de CO2 e o ruido, mellorando as condicidons ambientais e contribuindo a loita contra

o cambio climatico.

Redactase o presente documento coa finalidade de establecer uns criterios de desefio homoxéneos, tanto

xeométricos como estéticos, para as paradas de autobus da Rede Autonémica de Estradas de Galicia.

Na sua redaccidn tivose en conta a especial complexidade do territorio galego e a adaptacién a dita cir-
cunstancia de soluciéns corroboradas pola experiencia neste tipo de actuaciéns executadas ao longo des-

tes ultimos anos en Galicia.

Titulo I. Disposicions xerais

Artigo 1. Obxecto e ambito de aplicacion

1.1. O obxecto deste documento é establecer os preceptos para o desefio de novas paradas de autobus ou

para a mellora das existentes.

1.2. O dmbito de aplicacion abrangue as paradas de autobus situadas na Rede Autondmica de Estradas de
Galicia (RAEGA), excepto as paradas en solo urbano, nas que as suas indicaciéns unicamente serviran de
guia aos que achegarse no posible, evitandolle danos e perdas a estrada e aos seus elementos funcionais,

garantindo a seguridade da circulacién viaria e a adecuada explotacién do treito.

1.3. Poderan executarse paradas de autobuls que non retinan a totalidade dos requisitos definidos neste
documento, sempre que a actuacion supofia un aumento das condiciéns da seguridade viaria respecto da
situacién actual, en circunstancias especiais e previa xustificacion expresa no documento técnico que de-

senvolva a actuacion.
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Artigo 2. Referencias técnicas

Achéganse a continuacién diversas publicacions e normativas relacionadas co contido deste documento.

En xeral:

v" Orde de 23 de maio de 2019 pola que se regulan os accesos nas estradas de Galicia e nas suas vias de
servizo.

v Instrucién 3/2021 para o desefio de sendas peonis-ciclistas en estradas de titularidade da Comunidade
Auténoma de Galicia.

Accesibilidade:

v' Lei 10/2014, de 3 de decembro, de accesibilidade de Galicia.

v Real Decreto 1544/2007, de 23 de novembro, polo que se regulan as condicidns basicas de accesibili-
dade e non discriminacién para o acceso e utilizacidn dos modos de transporte para persoas con dis-
capacidade.

v' Orde TMA/851/2021, de 23 de xullo, pola que se desenvolve o documento técnico de condicidns basicas

de accesibilidade e non discriminacién para o acceso e a utilizacién dos espazos publicos urbanizados.

Artigo 3. Metodoloxia de traballo para a redaccion de proxectos construtivos
3.1. Traballos previos

v" Solicitude do listado de paradas autorizadas a Direccidn Xeral de Mobilidade, pois poden existir para-
das na actualidade que non estan autorizadas, e polo tanto non hai que proceder a sua mellora, salvo

indicacioén expresa.

v" Identificacién do punto concreto de localizacién das paradas autorizadas. En caso de non ser recorie-
cible o punto de parada por carecer de marquesifia, sinalizacion, etc., consultarase o punto de parada

a Direccidn Xeral de Mobilidade ou &s empresas concesionarias do servizo de autobdus.

v" Revision inicial do estado das paradas en materia de seguridade viaria, accesibilidade e conectividade:

e Posibilidade de mellora da localizacién da parada dende o punto de vista da seguridade viaria

(trasladandoa ao segundo carril de entrada a glorieta, aos carris de cambio de velocidade de in-
terseccions, lugares con mais espazo para dispofier o carril de parada e as suas cufias de acceso
co fin de que o autobus poida realizar as manobras con seguridade), onde exista espazo para a
instalacién dunha marquesifia ou se poidan cumprir as condiciéns de accesibilidade, etc.
Como norma xeral tentarase manter a parada nunha posicién préxima a actual, pois xa é cofecida
polos usuarios sendo normalmente froito dos seus requirimentos por estar proximos aos desti-
nos mais utilizados (nucleos de poboacidn, centros de salde, educativos, deportivos, farmacias,
etc.). Permitiranse pequenos desprazamentos da parada para a mellora das suas caracteristicas,
pero se fose necesario desprazala mais de 50 metros consultarase a sua viabilidade & Direccion
Xeral de Mobilidade.

e Necesidade de mellora das condiciéns de accesibilidade, dispofiendo itinerarios accesibles tanto
en anchos, usos de pavimentos tactiles, etc.

e Revisidn da presenza de marquesifias, estado, necesidade de cambio de localizacién, etc.
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Consultarase & Direccion Xeral de Mobilidade a necesidade de substituir unha marquesifia exis-
tente. O desefio das marquesifias achegarase pola administracién ao consultor con definicién a
nivel construtivo. Analizarase a propiedade das marquesifias a retirar, co fin de valorar se o seu
destino serd o vertedoiro ou devolverase ao seu propietario (concellos, etc.).

Comprobacién de se a parada dispén de informacion das rutas de buses, cadros de horarios, etc.

e Necesidade de mellora da visibilidade das paradas, ampliaciéon do espazo ao seu redor, elimina-
cién de vexetacion, necesidades de iluminacién e analizando a sua seguridade incluindo a pers-
pectiva de xénero.

e Revision da sinalizacion vertical e horizontal das paradas (incluida a existencia de sinalizacién con
limitacions de velocidade, cruce peonil con e sen prioridade, etc.).

e Estudo da necesidade de conectar o punto de parada con outros itinerarios peonis xa acondicio-
nados ou prolongar o itinerario ate o seguinte cruce de vias, zona con vivendas, establecementos
publicos ou comerciais de interese.

e Analizar se nalgun caso seria importante dispofier un paso peonil entre as paradas de ambas
marxes. Antes de seguir cunha proposta de novo paso peonil serd necesario obter a aprobacién
por parte da direccién do proxecto.

e Se é posible desefiaranse propostas onde non sexan necesarias expropiacions, e en caso de ser

inevitable comunicarase 4 direccién do proxecto.

v" Acordar coa direccién do proxecto as paradas a mellorar, tendo en conta as stas necesidades de me-

llora, o nimero de usuarios, etc.

Elaborarase unha ficha descritiva das caracteristicas, estado e necesidades de cada unha das paradas
de autobus xunto cunha taboa valorativa coa que se obtera a orde de prioridade para a remodelacién
das paradas. Incliese no Anexo | do presente documento o modelo a seguir para elaborar estes docu-

mentos.

Recompilacién da cartografia existente e da lifia de deslinde do dominio publico, esta ultima solicita-

rase aos Servizos das Delegacions Provinciais da AXI, realizando as actualizacions necesarias.
Elaboraranse propostas para as paradas elixidas que serdn aprobadas pola direccién do contrato.

Una vez aprobadas as actuacions por parte da direccion do contrato seran trasladadas aos concellos
e aos Servizos Provinciais da AXI con competencias nos tramos de proxecto por se consideran necesa-

rio facer alglin comentario ao respecto.

3.2. Redaccion do proxecto construtivo

Redaccién da totalidade dos documentos do proxecto de construcién, dando cumprimento ao indicado

nas Instrucions de Redaccién de Proxectos da AXI (IRP-E-04).

Lémbrase a necesidade do estudo de afeccidns, servizos existentes, incluindo as reposicidns necesarias,

como a da rede de drenaxe, asi como contactar cos correspondentes organismos con competencias no

tramo de proxecto, especialmente co Servizo Provincial de Estadas da AXI.
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Titulo Il. Localizacions e xeometrias recomendadas da zona de parada

Artigo 4. Localizacions recomendadas
4.1. Deteccion de paradas en localizaciéns inadecuadas

Revisarase se a localizacién da parada é inadecuada por estar nun tramo da via con pouca visibilidade
(despois dunha curva, despois dun acordo vertical convexo, etc.), por estar nun tramo en curva onde non
¢ posible o achegamento do autobus ao bordo da parada dificultando o acceso peonil, por estar situada
antes dun paso peonil quitandolle visibilidade ao mesmo, en localizaciéns onde non se tefia suficiente
espazo para dispor o carril de parada con cuiias de achegamento e saida e o seu correspondente itinerario

peonil accesible, etc.

Localizacién de parada inadecuada por estar situada dentro da calzada dunha glorieta, interferindo nos move-
mentos dos vehiculos dentro da mesma, asi como pouco accesible ao non poder colocarse o autobus total-
mente paralelo aos bordos do itinerario peonil

A b= i
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Localizacién de parada inadecuada por estar situada dentro da calzada dunha glorieta, prexudicando & visibili-
dade do seguinte acceso, asi como pouco accesible ao non poder colocarse o autobus totalmente paralelo aos
bordos do itinerario peonil
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Localizacién de parada inadecuada por non aproveitar o segundo carril de acceso a glorieta, de xeito
que se facilitaria a entrada e saida do autobus na parada, e por situarse antes dun paso peonil que lle
quita visibilidade ao cruce peonil

T,

Posible mellora da localizacion da parada nun futuro carril/cufia de cambio de velocidade a
dispofier na interseccién contigua

X

N
Posible mellora da localizacion da parada nun futuro carril/cufia de desaceleracion a dispofier na
interseccién contigua
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4.2. Situacions 6ptimas das paradas de autobus

4.2.1. En caso de paradas existentes a acondicionar, como norma xeral intentaran manterse nunha posi-
cién préxima a actual, pois xa é cofiecida polo usuarios sendo normalmente froito dos seus requirimentos

por estar preto dos destinos mais utilizados.

Permitiranse pequenos desprazamentos da parada para a mellora das sUas caracteristicas, pero se fose
necesario trasladala a unha distancia maior de 50 metros informarase & direcciéon do proxecto co fin de

consultar a sua viabilidade & Direccion Xeral de Mobilidade.

4.2.2. Na medida do posible situaranse as paradas en tramos rectilineos e con visibilidade de parada. En
tramos curvos ou glorietas, ademais de problemas de visibilidade, difictiltanse as manobras de achega-

mento do autobus & parada e polo tanto a accesibilidade ao servizo.

4.2.3. Cando existan alternativas elixirase aquela onde a pendente da estrada sexa menor, co fin de faci-
litar @ accesibilidade e a colocacién da marquesifia, ainda que en moitos casos non sera posible porque a
demanda de usuarios dunha determinada parada concéntrase nun tramo da estrada en pendente, e tras-
ladar a parada non supdn un beneficio para os usuarios pois finalmente transitaran por eses tramos de

maior pendente e con maiores distancias a percorrer ate chegar ao seu destino.

4.2.4. No caso de que a estrada dispofia de pasos peonis, recoméndase que as paradas de autobus

sitiense nas suas proximidades co fin de facilitar o cruce dos usuarios dunha marxe da calzada a outra.
4.2.5. No posible, as paradas situaranse préximas aos itinerarios accesibles.
4.2.6. No posible, as paradas situaranse en zonas iluminadas.

4.2.7. Poderian buscarse puntos da via que dispofian dun segundo carril no sentido de circulacién onde
poder habilitar a parada do autobus, tanto carris especiais para autobus, como carris de cambio de velo-
cidade ou segundos carris de entrada en glorietas que tefian a area de detencion da parada integrada,

como se explica a continuacién.

6/31



CONSELLERIA DE

A XUNTA
A £ Xacobeo 21-22

WH DE GALICIA

4.2.7.1. Paradas na contorna de glorietas

Posible mellora da localizacién dalgunhas das paradas se na stia contorna hai unha glorieta con dous
carris de acceso, dispofiendo a parada no segundo carril mdis préximo ao itinerario peonil con fin de

que o autobus tefia un acceso e saida adecuado que non interfira no carril principal da via.

Mellora da localizacién da parada no segundo carril de entrada na glorieta que facilita o acceso do autobds, e
situada despois do paso peonil polo que non afecta 4 sua visibilidade
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4.2.7.2. Paradas na contorna de cruces

Posible mellora da localizacién dalgunhas das paradas se na sua contorna hai una interseccién que
dispofia de carris/cufias de cambio de velocidade, ou proxectar a mellora dunha interseccién préxima
con fin de situar a parada de autobuls no seu carril de desaceleracién ou no de aceleracién se fose

necesario.

Mellora recente da localizacién dunha parada de autobus no carril de aceleracion dunha interseccién e situada
despois dun paso peonil
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Artigo 5. Xeometria recomendada

5.1. No caso de proxectar paradas de autobus en novos carris/cufias de cambio de velocidade de acceso a
cruces ou glorietas, estes carris desefiaranse tanto na sua lonxitude como no seu ancho dando cumpri-
mento & normativa vixente da Axencia Galega de Infraestruturas en materia de regulacién dos accesos a
rede autonémica de estradas de Galicia (na actualidade a Orde de 23 de maio de 2019 pola que se regulan

0s accesos nas estradas de Galicia e nas suas vias de servizo).

5.2. No caso de paradas de autobus afastadas de cruces ou rotondas, como norma xeral desefiarase un
apartadoiro para a parada que tefla unhas caracteristicas e dimensions determinadas para facilitar as

manobras do autobus tanto de achegamento como de saida da parada.

As lonxitudes minimas recomendadas seran de 30 metros para cada unha das cufias de entrada e saida
da parada e de 15 metros para o propio carril da parada. En caso de imposibilidade manifesta de dar
cumprimento a estas dimensions para as cufias de entrada e saida, empezarase nun primeiro lugar a re-

ducir a cufia de saida.

| MIN. RECOMENDABLE 30 m \ MIN. 15 m | MIN. RECOMENDABLE 30 m

CUNA DE SAIDA DA PARADA ‘ | CUNA DE ENTRADA NA PARADA

Esquema de carril e cufias de entrada e saida da parada

Poderanse mellorar estas dimensidns no caso de dispofier de espazo e consideralo necesario dende o

punto de vista da seguridade viaria.

O carril de parada disporiera preferentemente dun ancho de 3 metros.

Parada de autobus acondicionada con carril de parada, cufias de entrada e saida, e novo itinerario peonil
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5.3. En casos excepcionais, convenientemente xustificados e cando asi o aprobe a direcciéon do proxecto,
poderanse propofier paradas de bus no carril de circulacion, ademais dos xa indicados en carris de cambio

de velocidade de cruces ou segundos carris de acceso a glorietas.

No caso de estradas con franxa de aparcamento disporase preferentemente o carril da parada na zona de

aparcamento, previa eliminacién das prazas necesarias, e cun ancho igual & da franxa de aparcamento.

SLILIU L L ]

— — —_ —
e ancho aparcamento
B 1

=

Estado previo dunha via con franxa de aparcamento

. T [T —
~ uuudoggugiNT————

= MIN. 16 m
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e
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ancho aparcamento €—
{ <o

Preferencia en disporier a parada de autobus na franxa de aparcamento, eliminando previamente as prazas necesarias

No caso no que non haxa espazo para dispofier un itinerario peonil accesible ou para a colocacién da
marquesifia, e sobre todo en vias que dispofian de dous carris nese mesmo sentido de circulacion, poderdn
eliminarse as prazas de aparcamento e aproximar o itinerario peonil ao carril de circulacién onde o auto-
bus realizara a parada. Esta solucién evita manobras complicadas do autobus e o uso inadecuado da pa-

rada como aparcamento ilegal facilitando polo tanto o acceso dos usuarios.
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| MIN. 15 m |
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= 1

Excepcionalmente e previa autorizacion da direccion do proxecto, poderase dispor a parada do autobus no carril de
circulacion, e en caso de que a via dispofia de franxa de aparcamento, eliminaranse as prazas necesarias e aproxima-
rase a beirarria ao tramo de carril onde parara o autobus

O bordo da zona peonil retranquearase 35 centimetros con respecto @ marca viaria, medido a partir do
ancho da mesma.

marca viaria

Retranqueo do bordo da senda 35 centimetros con respecto ao limite exterior da marca viaria

5.4.Revisar se con estes desefios é posible conseguir un itinerario peonil accesible e a colocacién dunha
marquesifia sen ter que realizar expropiacidons ou demoler peches de fincas, e en caso de necesitalo,
comunicalo a direccion do proxecto co fin de avaliar a viabilidade da solucién ou se que hai que buscar

solucidns alternativas (como aplicar condiciéns menos restritivas).

Poderan admitirse outros desefios que requirirdn en todo caso dunha xustificacién expresa no documento

técnico que desenvolva a actuacion.

Titulo Ill. Itinerarios peonis

Artigo 6. Deseio de itinerarios accesibles

6.1. Considérase que unha parada de autobus é accesible se dispdn dun itinerario peonil de acceso &
mesma na sua contorna inmediata con condiciéns adecuadas en canto & sua anchura, paso libre sen obs-
taculos, pavimentos tacto-visuais, etc. A zona peonil da parada desefiarase polo tanto tendo en conta os

requirimentos da normativa de accesibilidade vixente no momento da redaccién do proxecto.

6.2. Segundo a normativa actualmente vixente de accesibilidade proxectarase un itinerario accesible que

tera como minimo un espazo libre de obstaculos de 1,8 metros de ancho.
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Como norma xeral desefiaranse con anchos maiores co fin de situar adecuadamente a marquesifia de

parada sen que invada o itinerario accesible.

6.3. Daranse cumprimento aos restantes requirimentos da normativa de accesibilidade en canto a pen-

dentes maximas, altura libre minima, desefio de vaos para cruces peonis en calzada, etc.

A conexién entre a parada e o itinerario peonil debe de ser completamente accesible, polo que non pode
haber chanzos que impidan a mobilidade das cadeiras de rodas e outros, polo que serd necesario que a

marquesifia e a senda conecten de forma continua, se é necesario incluindo ramplas de acceso & parada.

6.4. Poderan executarse paradas de autobus que non retinan a totalidade dos requisitos indicados, sempre
que a actuacién supoiia un aumento das condiciéns de seguridade respecto da situacién actual, en cir-

cunstancias especiais e previa xustificacion expresa no documento técnico que desenvolva a actuacion.

Cando as dimensions que necesite a senda implique custos desproporcionados (execucion e/ou expropia-
cion) e co fin de garantir a accesibilidade, poderan proporierse solucidéns onde a calzada e o itinerario

peonil estean ao mesmo nivel.

Non
recomendable

Parada de autobus con pouco de espazo para dispofier un carril de parada e un itinerario peonil accesible

Parada de autobus acondicionada onde se dispén @ mesma cota o carril de parada do autobls e o itinerario
peonil (situacién excepcional e a xustificar, pero a veces necesaria para manter a accesibilidade)
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Artigo 7. Pavimentos xerais a empregar no itinerario

7.1. Para a eleccion dos pavimentos e bordos dos itinerarios peonis seguirase a “Instrucion 3/2021 para o

desefio de sendas peonis-ciclistas en estradas de titularidade da Comunidade Auténoma de Galicia”.

7.2. Os tramos de senda que se executen para paradas de autobus seran de formigdn coas caracteristicas

indicadas na anterior instrucion.

Nos frontes de accesos rodados & fincas, e cunha distancia adicional a cada lado de ata 4 metros a deter-
minar polo proxectista segundo o tipo de trafico esperado no acceso, realizarase un reforzo estrutural do
firme da senda, cun espesor minimo de 20 centimetros no pavimento de formigén e reforzado con ma-
llazo electrosoldado de aceiro B500S. A contia do mallazo sera determinada polo proxectista ou direccion
de obra en funcion do tipo de trafico esperado, podendo tomarse como referencia un valor de 10 150x150

milimetros.

7.3. Como elemento delimitador da senda contra a plataforma da estrada disporase un bordo estético de
formigon de 22 centimetros de ancho, de acordo con indicado na anterior instrucion, e cuxo lado superior

leva a mesma cota que a senda.

Recoméndase unha altura minima de bordo de 10 centimetros con respecto a calzada co fin de facilitar o

acceso ao autobus, pero en casos xustificados poderia variarse este criterio.

22 cm

<&
C
= 240>

15 cm

X

Bordo estético de formigon de referencia (a altura pode variar a xuizo da
direccién do proxecto para que quede embebido 7cm)

Por defecto o bordo estético proxectarase sen logotipo, debido a que os tramos de senda a executar son

reducidos.

7.4. Dispoiierase un bordo tipo xardin na beira exterior da senda no caso de que sexa necesario para o

confinamento do seu pavimento e en caso de non existir outro elemento fisico que faga esta funcion.

7.5. 0 tramo de senda a proxectar levara unha rasante uniforme que sirva para que nun futuro se lle poida

dar continuidade sen demoler ningun tramo da senda executada.

Nos extremos da senda, cando non coincidan con vaos peonis, disporase como elemento delimitador de
inicio e fin de senda, un bordo de formigdn recto de 10 centimetros de ancho coa mesma cota que o
pavimento da senda. A continuacion deste bordo, e fora da senda, executaranse pavimentos similares aos
existentes no tramo, asfalticos ou de formigén, co fin de unir a rasante da nova senda coas existentes.
Nestes pavimentos cumprirase igualmente a normativa de accesibilidade, ainda que sexan provisionais e

a demoler cando nun futuro se prolonguen as sendas.

Requirirase que na fase de execucion o encontro coa actual cota de calzada, beiravia ou beirarria, non

presente resaltes e permita un acceso cémodo ao novo itinerario peonil.
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7.6. Nos casos excepcionais nos que se proxecten paradas de autobus en zonas urbanas con beirarruas, e
cun tramo de actuacién restrinxido & parada, os pavimentos a empregar seran similares aos existentes,
pero engadindo os pavimentos tactiles que dean cumprimento & normativa de accesibilidade. Esixirase

que as baldosas dispofian dun espesor minimo de 4 centimetros.

Artigo 8. Pavimentos especificos en paradas de autobus dende o punto de vista da ac-

cesibilidade

Para a disposicién de pavimentos tacto-visuais nas paradas de autobus cumprirase o establecido no Real
Decreto 1544/2007, de 23 de novembro, polo que se regulan as condiciéns basicas de accesibilidade e non

discriminacién para o acceso e utilizacién dos modos de transporte para persoas con discapacidade.

A presenza das paradas sinalizarase no pavimento mediante a colocaciéon dunha franxa de deteccién tacto
visual con acanaladura de 120 centimetros de ancho e con contraste cromatico elevado en relacién coas
areas de pavimento adxacentes. Esta franxa situarase na zona da parada por onde se faga a subida ao
autobus, e transcorrerd en sentido transversal a lina da marcha a través de todo o ancho da senda ou
beirarria (dende a fachada, zona axardinada ou parte mais exterior do itinerario peonil hasta a franxa

tacto visual que se sitla xunto ao bordo da senda).

Como se indica no pardgrafo anterior, xunto ao bordo da senda e a todo o longo da zona de parada do
autobus, colocarase una franxa de baldosa tacto visual de botdns de 40 centimetros de ancho e cun con-

traste cromatico elevado en relacidn coas areas de pavimento adxacentes.

PAVIMENTO TACTIL INDICADOR DIRECCIONAL

FACHADA - LIMITE DE EDIFICACION OU SOLAR

/

SENDA OU BEIRARRUA

L O 0066000 C_OC_O_GCG_CGC_O_O_C_0C
£ QDQDQDQOGDGDGDGDGDODODODODODOOODOOOOOOOODOOODDDDDDDDOOOODDD
= DODODOODDDODODODDDODODODODO OOOOOODODODODODODDDDDDDDOQDQDDD
ODDDC)C)C)C)C)OOOOOO@OODDOOOODDDDDODD
% o0 00 O 0 \
PAVIMENTO TACTIL INDICADOR DE ADVERTENCIA (BOTONS)
08m —mlm—— 12m —— = BORDO ESTETICO (SEN LOGOTIPO)

CUNHA ALTURA MINIMA DE 10 CM PARA FACILITAR A ACCESIBILIDADE

Exemplo de baldosas tactiles a disporier en paradas de autobus
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Ausencia de
pavimentos
tacto-visuais

Parada de autobus recentemente acondicionada que non dispén de pavimento tacto visual, nin direccional nin
de botdns, pero pola contra estd ben situada deixando por diante un itinerario peonil accesible

=
—

Parada de autobus acondicionada con pavimento tactil direccional e de botdns, ainda que s
franxa de baldosa direccional se dispofia no punto da parada onde o usuario vai a acceder ao autobus

Titulo IV. Marquesifas

Artigo 9. Localizacion das marquesifias

9.1. O obxectivo das marquesifias € mellorar as condicions de espera do usuario do autobus, tendo un
espazo contedor que o protexe das inclemencias meteoroldxicas e que sirva ademais como punto de in-

formacidn do servizo.

9.2. Dispofieranse as marquesiias de xeito que non dimindan as visibilidades nos cruces existentes, as

visibilidades de parada, nin prexudique a visibilidade da sinalizacién existente.

9.3. As marquesifias situaranse de xeito que queden préximas 4 zona de acceso ao autobus, pero man-

tendo libre o itinerario accesible.

9.4. En sendas con ancho suficiente pode situarse a marquesifia proxima a calzada, deixando por detras e
contra fachada o itinerario accesible. O espazo libre de senda por diante da marquesifia deberia ter un
ancho minimo recomendado de 1,2 metros e en ningun caso baixar de 0,9 metros, e o itinerario accesible

por detrds da marquesifia debe ter un ancho minimo de 1,8 metros.
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MIN. RECOMEND. 1,2m (MIN. 0,9m)
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Localizacién da marquesifia proxima ao carril de parada

9.5. En sendas de ancho reducido recoméndase que a marquesifia se sitle xunto a lifia de fachada/cerra-
mento. Nestes casos, por diante da marquesifia deixarase o itinerario peonil accesible de 1,8 metros de
ancho, e ainda que se evitaran os espazos residuais por detras dela, para garantir o mantemento e limpeza
tanto da marquesifia como do cerramento contiguo, deixarase libre unha franxa de aproximadamente 30

centimetros contra as fachadas/cerramentos existentes.

wg'|l

————
wg'p "Xolde

Localizacién da marquesifia préxima a lifia de fachada/cerramento.

A situacion optima da marquesifia seria proxima ao pavimento direccional (punto de acceso ao autobds),
pero en moitos casos é necesario trasladala co fin de evitar afeccidns ou por non poder manter o ancho
que require o itinerario accesible. En casos con pouco ancho da senda pode pensarse en trasladar a mar-
quesifia s zonas das cufias onde é posible ampliar o ancho da senda tentando asi obter un itinerario
accesible. Como esta opcién pode penalizar a lonxitude da cufia, seria preferible dispofier a marquesifia 4
altura da cufia de saida da parada que por outro lado quedaria mais préxima ao punto de acceso ao auto-

bus.

BlS

Localizacién da marquesifia 4 altura dunha das cufias co fin de ter ancho de
senda para dispor a marquesifia e manter o itinerario accesible
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Excepcionalmente, cando as dimensiéns que necesite a senda implique custos desproporcionados para
dispor a marquesifia mantendo o ancho do itinerario accesible (execucidn e/ou expropiacién), e co fin de
garantir a accesibilidade, poderan propofierse soluciéns onde a calzada do apartadoiro e o itinerario pe-
onil estean ao mesmo nivel, debendo estas solucidns estar convenientemente xustificadas ao non ser os

desefios 6ptimos nin dende o punto de vista da seguridade dos viandantes nin facilita o acceso ao autobus.

9.6. Cando se estude o punto concreto onde situar unha marquesifia analizarase se supora un obstaculo
importante as vistas das vivendas que estean mais préximas, evitando tamén situala diante dos accesos

peonis as fincas. En calquera caso nunca se dispordn diante de posibles accesos rodados.

A evitar.
Marquesifia situada
diante das fiestras
dunha vivenda

9.7. Comprobar que a marquesifia non quede encerrada entre elementos que poidan dificultar por un lado
a visibilidade da chegada do autobus, e por outro, para non converter a marquesifia nun lugar inseguro,
debendo ser visible o seu interior polos restantes usuarios da via. Evitaranse tamén localizaciéns perigo-

sas ante unha posible saida de via dalgun vehiculo.

Como norma xeral desefaranse as sendas con anchos maiores ao minimo requirido pola normativa de
accesibilidade co fin de situar adecuadamente a marquesifia de parada préximo ao punto de subida ao
autobus pero sen que invada o itinerario accesible. Non é conveniente, salvo nos casos en que sexa a Unica
alternativa, situar a marquesifia nun saliente que se lle faga a senda, pois ao non estar rodeada dunha
contorna pavimentada pode crecer vexetacidn que tape a visién da marquesifia, debendo evitar tamén

que quede total ou parcialmente oculta por outros elementos.
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As marquesifias das paradas de autobus non deben quedar ocultas, debendo dispofierse nos seus laterais o0 mesmo
pavimento que o proxectado nese itinerario

9.8. Cando se busque localizacion para as marquesifias terase en conta que non poderan afectar aos re-

xistros existentes.

9.9. En caso de situar unha marquesifia a menos de dous metros dunha columna de iluminacién, haberd

que pofierlle toma de terra & marquesifia.

9.10. Sempre que sexa posible disporanse marquesifias nas paradas, pero en caso de imposibilidade que-
dard sinalizada a parada de autobus polos pavimentos diferenciados e a sinalizacion vertical e horizontal.

Neste caso, e en zonas con edificaciéns, poderia colocarse algiin banco na zona da parada para intentar

mellorar as condiciéns da espera.
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Artigo 10. Modelos de marquesinas

10.1. Revisarase se as paradas dispofien de marquesifia e o seu estado, se tefien o lateral transparente
para ver e ser vistos polo autobus, se contan con banco con repousabrazos e apoio isquiatico, consultdn-

dose a Direccidn Xeral de Mobilidade a necesidade da sta substitucion.

10.2. A Xunta de Galicia esta incorporando 3 rede de transporte publico novos modelos de marquesifias

de parada. O modelo a empregar en cada parada consensuarase coa Direccidén Xeral de Mobilidade.

Na actualidade existen dous modelos de marquesifias coas seguintes caracteristicas mais significativas,

pero que poderdn variar segundo o decida a Direccién Xeral de Mobilidade.

Modelos Imaxe Dimensions das PEM aproxi- Caracteristicas
(ano 2021) (modelos do ano 2021) marquesiias mado con mon- da zapata
(m) taxe pero sen (modelos do ano
(modelos do ano cimentacion (€) 2021)
2021) (modelos do
ano 2021)
Modelo rural Largo: 3,058 5.700 Lousa de formi-
(cs)n'ban.c’o'e Fondo tellado: 1,995 3(5) 2:;:;22;:: de
apoio isquidtico) Fondo restante es- espesor, armada
trutura: 1,65 con malla de re-
dondos de didme-
Alto: entre 2,182 e tro 12 milimetros,
2,33 cada 15 centime-
tros, a dobre cara.
Modelo urbano Largo: 2,76 6.300 Lousa de formi-

gén armado, de
20 centimetros de
espesor, armada
con malla de re-
dondos de diame-
tro 8 milimetros,
a dobre cara.

Fondo: 1,7
Alto: 2,4

(con banco e
apoio isquidtico)

10.3. No presuposto do proxecto incluiranse as unidades, prezos e cantidades de cada unha das pezas que

conforman a marquesifia e non un prezo global para a sua totalidade.

Engadirase ademais unha unidade de obra correspondente ao montaxe, instalacién con adaptacion da
marquesifia & pendente da senda ou beirarria (marquesifia, bancos e apoios isquidticos quedaran hori-
zontais), e calquera outro traballo ou elemento necesario para o correcto funcionamento da marquesifia.

Debera tamén valorarse a execucion da cimentacion.

10.4. Analizarase a propiedade das marquesifias a retirar, co fin de valorar se o seu destino é ir a vertedoiro

ou a devolver ao seu propietario (concellos, etc.).
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Titulo V. Outras cuestions

Artigo 11. Continuidade dos itinerarios peonis

11.1. Cruces peonis

Estudiarase a necesidade de dispor novos cruces peonis para unir as paradas de ambos marxes daquelas

vias que o permitan, pero en todo caso requirirase a aprobacion do mesmo por parte da direccién do

proxecto.

Os cruzamentos realizaranse sempre naquelas zonas nas que exista visibilidade e poderan formularse de

duas formas:

a)

b)

En zona urbana na que se cumpran os requisitos da Orde Circular 1/2008 da Direccion Xeral de
Obras Publicas “sinalizaciéon horizontal e limitacidén de velocidade en treitos urbanos e pasos pe-
onis”, poderase autorizar a execucion de pasos peonis que permitan continuar o itinerario peonil

pasando dunha marxe da estrada a outra.

No caso dun paso peonil préximo a unha parada de autobus, o paso situarase antes da parada, co

fin de que o autobus durante a sta parada non impida a visibilidade do paso.

En caso de dispor novos pasos peonis comprobarase que os vaos dos mesmos sexan visibles polos

vehiculos que circulen pola via.

En caso de vias con franxa de aparcamento serd recomendable impedir o estacionamento 10 me-
tros antes do paso en cada sentido de circulacion e pode ser recomendable aproximar a senda ou

beirarrda ao carril de circulacién na zona do vao para mellorar a visibilidade do paso.

Excepcionalmente en zonas moi urbanas onde o viandante necesite unha proteccién especial, po-
deranse utilizar pasos sobreelevados de acordo coa Orde Circular 4/2007 pola que se adoptan as
Recomendacidns sobre Redutores de Velocidade propostas polo Grupo de Traballo de Seguridade
Viaria da mesa de Directores Xerais de Estradas de Comunidades Auténomas e Deputacions Fo-

rais coordinado pola AEC.

En zonas con posibilidade de que existan cruzamentos de viandantes pola calzada pode ser nece-
saria a colocacion de sinalizacidn vertical para avisar aos condutores da situacion de perigo que

supdn esa continuidade do itinerario peonil.

11.2. Conexion con itinerarios accesibles

Asi mesmo terase que analizar que exista coherencia e continuidade do proxectado cos itinerarios peonis

existentes, debendo incluir no proxecto, de ser necesario, aquelas actuacions que permitan dar coherencia

e continuidade ao existente, aportando unhas condiciéns mais favorables para unha utilizacién segura do

transporte publico.
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Artigo 12. Sinalizacion vertical e horizontal

12.1. A sinalizacién vertical axustarase ao Catdlogo de Sinais de Circulacién da Direccién Xeral de Estradas
do Ministerio de Fomento e realizarase de acordo co indicado na Norma 8.1-IC, Sinalizacion Vertical, da

Instrucién de Estradas, ou disposicién andloga que a substitua.

As marcas viarias realizaranse conforme ao establecido na Norma 8.2-IC, Marcas Viarias, da Instrucion de

Estradas, ou disposicion analoga que a substitua.
12.2. Paradas de autobus

Disporase unha adecuada sinalizacidn na parada orientada tanto aos usuarios do transporte publico como
para o resto dos usuarios da estrada de xeito que advirta aos condutores da presenza da parada para que

adecuen a sua forma de conducir co fin de mellorar a seguridade.

Opcionalmente en paradas con marquesifia e en todo caso en paradas sen marquesifia, disporase unha
sinal de parada de autobus S-19 preferentemente ao inicio da cufia de entrada na parada e orientada cara

os vehiculos que discorran polo carril contiguo.

As marcas viarias que ordenan os accesos a parada de autobus daran continuidade no seu ancho ds marcas

viarias existentes.

519
(opcional

se hai
marguesifia)

L TRAIO: T m
VANO: T m

ANCHO: dando contfinuidade das marcas viarias existentes

TRAZO: T m
VANO: 1 m . o ‘
ANCHO: dando continuidade as marcas viarias existentes

Exemplo de sinalizacién horizontal e vertical en paradas de autobus

12.3. Pasos peonis con prioridade

Os pasos peonis con prioridade sinalizaranse conforme @ Norma 8.1-IC Sinalizacién Vertical e & 8.2-IC
Marcas Viarias ou disposicidns analogas que as substittan. En pasos sobreelevados seguirase a Orde Cir-
cular 4/2007 pola que se adoptan as Recomendacidns sobre Redutores de Velocidade propostas polo
Grupo de Traballo de Seguridade Viaria da mesa de Directores Xerais de Estradas de Comunidades Auté-

nomas e Deputaciéns Forais coordinado pola AEC.
12.4. Paradas de autobus sen cruces peonis con prioridade

Nas paradas de autobus que non dispofian de pasos peonis con prioridade e se prevexa que exista unha
concentracidn de persoas que poidan atravesar a calzada aproveitando os intervalos entre vehiculos, ana-
lizarase a posibilidade de advertir aos condutores desta situacidn mediante o sinal P-20 situado 100 me-

tros antes desa posible zona de cruce en cada sentido de circulacién.
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P-20

ARREDORES DAS PARADAS DE AUTOBUS CON POSIBILIDADE
|___DE CRUCES DE PEONS POR CALZADA | 100 m

100 m |

~ ARREDORES DAS PARADAS DE AUTOBUS )
CON POSIBILIDADE DE CRUCES DE PEONS POR CALZADA

P-20
Exemplo de sinalizacién a dispofier en paradas de autobus con posibilidade de concentracion
de persoas que crucen a calzada e non dispofian de cruce peonil con prioridade

12.5. Cando se considere necesario e convenientemente xustificado poderan disporierse sinais de limita-

cion de velocidade R-301.

Artigo 13. Visibilidade
13.1. Amplitude das paradas de autobus

Dotarase as paradas de mais amplitude, dandolle unha maior relevancia e visibilidade no espazo publico.
Eliminaranse ou trasladaranse aqueles elementos da contorna da parada que dificulten tanto a visibili-

dade como a accesibilidade da mesma.

Entre estes elementos cabe destacar o coidado da vexetacién circundante evitando que ocupe espazo nas
proximidades da parada, e sobre todo evitar que oculte a marquesifia. Tamén poden entorpecer a accesi-
bilidade e dificultar a visibilidade: o mobiliario, contedores, edificacions, etc., creando angulos ou espazos
mortos que é conveniente eliminar, debendo quedar a parada como un espazo aberto e visible dende

todos os angulos.
13.2. lluminacién

Na contorna das paradas de autobus existira suficiente iluminacion tendo en conta a Instrucion 3/2021
para o desefio de sendas peonis-ciclistas en estradas de titularidade da Comunidade Auténoma de Galicia
e o Real Decreto 1890/2008, de 14 de novembro, polo que se aproba o Regulamento de eficiencia enerxé-

tica en instalacidns de iluminacidn exterior e a suas Instrucidns técnicas complementarias EA-01a EA-07.

A iluminacién pode provir da que existe na propia estrada ou mediante a instalacién de novos puntos de

luz, podendo darse os seguintes casos:
a) Entenderase que cando haxa iluminacién na estrada, a parada non necesitara reforzo.

b) No caso de existir unha infraestrutura de iluminacién proxima, analizarase a posibilidade de pro-
longala ate chegar ao punto de parada, desefiandoa con caracteristicas similares ds existentes e

por unha soa marxe da estrada para evitar cruces de calzada.
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Exemplo de colocacién de luminarias convencionais no entorno de paradas de autobds,
dispostas por unha Gnica marxe da estrada para evitar cruces de calzada

No caso de non existir ningunha infraestrutura de iluminacién préxima poden darse as seguintes

situacions:

c.1) Poden proxectarse puntos de luz auténomos independen-
tes que empreguen enerxias renovables, cunha autonomia de
como minimo sete horas, con regulacién de potencia e pro-

gramacién de acendido e apagado co fin de que funcione uni-

camente en condicions de baixa iluminacién e dentro dos ho-

rarios do servizo de autobus (ao anoitecer e ao amencer).

l« . —
. . ; - o ——
Co fin de garantir a autonomia requirida debe optarse por so- Bl |
lucidns non integradas, xa que disporien de placas solares de
maior superficie e coa posibilidade de poder orientalas se- ‘
gundo convefia e de xeito independente da luminaria. 1

Recoméndanse dispor un punto de luz auténomo préximo a Exemplo de luminaria solar auté-
noma con placa solar e bateria

marquesifia pero que non interrompa o itinerario peonil acce- non integrada

sible.

———— e ————
— —
e ———

et = e —W

Exemplo de disposiciéon dun punto de luz auténomo nas proximidades da marquesifia da parada

c.2) Pode existir algunha parada que tefia poucos usuarios e non se considere conveniente investir

na stia mellora, cando en moitos casos pode supor custes importantes.

c.3) Excepcionalmente e en casos xustificados debido ao alto custe que poidan supofier, podera
pensarse en iluminar as paradas de autobus proxectando unha nova instalacion fixa mediante
puntos de luz co seu correspondente centro de mando, canalizacions e conexion coa rede de dis-

tribucién en baixa tension.

Analizarase a necesidade de dispoiier iluminacion especifica no caso de proxectar novos pasos

peonis con prioridade.
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Artigo 14. Outras posibles actuacions complementarias

14.1. A modificacidn das caracteristicas da seccion transversal
da estrada no tramo de actuacién obrigara na maior parte dos
casos a introducir novos elementos na rede de drenaxe, de-
bendo permitir a evacuacion optima da auga da plataforma,

senda e marxes.

Dende o punto de vista da accesibilidade destacar que no caso
de ser necesario dispofier sumidoiros na superficie da senda

que corresponda co itinerario peonil accesible, elixirase un mo-

delo de reixa con dimensiéns das aberturas limitadas co fin de .
Exemplo de sumidoiro rectangular PMR

que sexan adecuadas para persoas en cadeiras de rodas. recomendado para itinerarios peonis

Os sumidoiros colocaranse de xeito que o lado maior dos ocos quede orientada en direccidn transversal
ao sentido da marcha, dispofieran de articulacion con dispositivo antirroubo e serdn de facil apertura

mediante Utiles de obra.

14.2. Onde non existan servizos e para minimizar futuras afecciéns & senda que se proxecta, incluirase con
caracter xeral unha canalizacién soterrada consistente nun prisma de formigén con catro tubos de PVC,
dous de cor vermello de 160 mm de diametro e dous de cor verde de 110 mm de didmetro, coa disposicion

indicada na seccion que se achega.

Esta canalizacién situarase féra da calzada e da beiravia e dispord dunha arqueta de rexistro en cada un

dos seus extremos co fin de que sexa facilmente localizable.

CINTA DE
SINALIZACION
ELECTRICIDADE . NIVEL DO PAVIMENTO
<
< | O .
A ,
g3 St CINTA DE SINALIZACION
P - TELECOMUNICACIONS
gleuld =i
EE- COMPACTACION
zlogig 8 MECANICA PROCTOR 95%
=|Z =
Al - .
g8 4~ HM-20
~ ©
2| 2
o o
° :
= 7. TUBO VERDE PVC
3 @110MM int.
el I
TUBO 0,10 L 0,10
VERMELLO PVC 020 =

@160MM int. 0,55
Seccion da canalizacion a executar na senda

Pode acordarse a inclusién doutras canalizacidns se se vise necesario para evitar afeccidns préximas sobre
0s pavimentos a executar, e tendo en conta a Instrucidn 3/2021 para o desefio de sendas peonis-ciclistas

en estradas de titularidade da Comunidade Autéonoma de Galicia.
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14.3. Analizar a posibilidade de modificar a posicion dos contedores de residuos e dispofielos xunto & lifia
de encontro coa plataforma da estrada co fin de facilitar a recollida de residuos. No caso de contedores
con rodas, que haxa que arrastrar, recoméndase colocalos & mesma cota que a calzada, e os que se reco-

llan por elevacién poden situarse na beirarria ou na senda.

14.4. Poden ser necesarios outros elementos complementarios aos indicados, como varandas para a pro-
teccion fronte a desniveis, pasamans en caso de ramplas ou escaleiras, sistemas de contencion de vehi-

culos, muros para a contencion de terras, etc.

14.5. Recolleranse no proxecto os elementos que haxa que trasladar por verse afectados, como carteleria
de sinalizacién ou publicidade, mobiliario, etc., asi como ter en conta a posta a cota de rexistros.

Artigo 15. Suplemento por traslado de maquinaria de fresado e asfaltado

Nos proxectos de mellora de paradas de autobus, con moitas actuacidns separadas unhas de outras, in-
cluirase no presuposto unha partida como suplemento para o transporte a obra e retirada da maquinaria
para traballos de fresado e asfaltado. Esta partida non superara o 2% do presuposto de execucion mate-

rial do proxecto, salvo xustificacion expresa.

As reposicions de asfaltado comprenderdn o ancho completo da beiravia ou carril afectado.

Artigo 16. Expropiacions

Cando sexa necesario realizar expropiacidns debido & falta de espazo na estrada para o desefio da parada
de autobls, pofierase en cofiecemento desta circunstancia & direccion do proxecto para a sua revision

e/ou para que o tefia en conta de cara a futura tramitacién do proxecto.

Artigo 17. Estudo das figuras de proteccion existentes no tramo de actuacion, servizos

e organismos afectados

Como en calquera outro proxecto manterase a coordinacién adecuada con outros centros directivos da
Administracién Xeral do Estado e da Comunidade Auténoma de Galicia, coas Deputaciéns Provinciais, cos
Concellos nos que se desenvolvan os traballos e co resto de entidades e organismos que puideran verse

afectados ou aportar datos de interese para a redaccion do proxecto.

Revisaranse tamén todas as afeccions que se poidan producir dende o punto de vista da proteccién am-

biental, do patrimonio, das augas, costas, estradas ou outras infraestruturas.

Estudarase a necesidade da reposicion de camifios, vias pecuarias, accesos, servidumes e servizos que

resulten afectados.

Incluiranse no proxecto as actuacidns que se estimen necesarias para minimizar as afecciéns, asi como os

contactos mantidos cos diferentes organismos.

Santiago de Compostela, marzo de 2022
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ANEXO I. FICHA DESCRITIVA E TABOA VALORATIVA DAS PARADAS DE AUTOBUS EXIS-

TENTES
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ANEXO II. PAVIMENTOS ESPECIFICOS DENDE O PUNTO DE VISTA DA ACCESIBILIDADE
PARA ITINERARIOS PEONIS

Como norma xeral, nos itinerarios peonis a proxectar empregaranse os pavimentos tdctiles indicadores

para orientar, dirixir e advertir as persoas, dispofiendo franxas de acabado, orientacion e ancho variable.

O pavimento tactil indicador permitira unha facil deteccion e recepciéon da informacién mediante o pé e
os basténs de persoas con discapacidade visual, sen que constitla un perigo para o transito peonil no seu
conxunto. Contrastara, tanto cromaticamente como en textura, de modo suficiente, co chan circundante,

empregandose dous tipos de pavimento tactil indicador, de acordo coa sua finalidade:

a) Pavimento tactil indicador direccional, para sinalar o encamifiamento ou guia, asi como a proximidade
a elementos para o cambio de nivel. Estard constituido por pezas ou materiais cun acabado superficial

de acanaladuras rectas e paralelas, cuxa altura sera de 4 milimetros.

A franxa de pavimento tactil indicador direccional para sinalar o encamifiamento a un paso peonil terd
un ancho de entre 80 e 120 centimetros (preferentemente 80 centimetros), e unird o vao peonil coa

lina de fachada/cerramento.

A franxa de pavimento tactil indicador direccional para sinalar a proximidade a elementos de cambio
de nivel (escaleiras ou ramplas) terd un ancho de entre 80 e 120 centimetros (preferentemente 80

centimetros) dispofiéndose a acanaladura en sentido transversal ao sentido da marcha.

b) Pavimento tactil indicador de advertencia, para sinalar a proximidade a puntos de perigo ou puntos de
decision. Estard constituido por pezas ou materiais con boténs sen arestas vivas, de forma troncoco-

nica, cupula truncada ou funcionalmente equivalente, cuxa altura sera de 4 milimetros.

A franxa de pavimento téactil indicador de advertencia para sinalar a proximidade a puntos de perigo
(de botdns) cumprird as dimensidns requiridas pola normativa vixente de accesibilidade, cun ancho

minimo de 60 centimetros.

Non se recomenda superar os 80 centimetros de ancho (dispofiendo baldosas enteiras, sen cortar),
dado que un exceso deste pavimento non favorece a deteccion das persoas usuarias de bastén branco
(produce inseguridade) e ademais resulta unha molestia para o desprazamento de calquera persoa,

especialmente das usuarias de cadeira de rodas, andadores, etc.

A restante baldosa dun vao peonil por detras da franxa de botdns non disporad de boténs pero reco-
méndase que mantefia a sia mesma cor, co fin de contrastar con respecto ao restante pavimento da

senda.
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Nos vaos peonis a baldosa de botdns disporase de xeito que os botdns formen una reticula ortogonal
orientada no sentido da marcha. Asi mesmo, a baldosa direccional mds préxima & de botdns orientard a

sUa acanaladura ao sentido da marcha.

O pavimento téctil indicador de advertencia para sinalar a proximidade dos puntos de perigo disporase de xeito
que os botdns formen una reticula ortogonal orientada no sentido da marcha
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VAO PEONIL DUNHA PENDENTE

COTASENm
ALZADO PERSPECTIVA
RASANTE DA SENDA CALZ/ BORDO SENDA DE FORMIGON
OU BEIRARRUA —‘ RASANTE DA ADA OU BALDOSA EN BEIRARRUA
I I Cambio de pendente

PAVIMENTO TACTIL
INDICADOR DE ADVERTENCIA

PLANTA

Lifia de fachada ou elemento horizontal indicador

| i,

TRANSICION

jefiefisReRoReRelvleNeNofoN ool
0000000000000 00
Qo000 00D000000a0
000000000000 QO
Q0000000000000
E)/OOOOOOOOOOOOOO

000000000000
oooooocﬂv SECEEEE

1 VAQ PEONIL DUNHA PENDENTE

| Area da senda que modifica a stia pendente para adaptarse & rasante
Cambio de pendente L da calzada (cunha pendente menor ou igual ao 10%).
TRANSICION —=! Disporase pavimento tactil indicador de advertencia (de boténs) nunha \O\)P'
franxa cun ancho de entre 60 e 80 centimetros (baldosas enteiras)
Na restante superficie da rampla, se a houbese, empregarase o
mesmo pavimento que na restante senda ou beirarrua

VAO PEONIL DE TRES PENDENTES

COTASEN m

VAQ PEONIL DE TRES PENDENTES PLANTA
Area da senda que modifica a siia pendente para adaptarse & rasante da
calzada (cunhas pendenies menores ou iguais ao 10%).

Disporase pavimento tacil indicador de advertencia (de botons) nunha franxa Cambios de pendente FRANXA DE PAVIMENTO TACTIL

de entre 60 e 80 centmetros (baldosas enteiras). DIRECCIONAL, para sinalar o i

Nas restantes superficies das ramplas, se as houbese, empregarase o 0.80 encamifiamento ou guia SENDA DE FORMIGON 3

mesmo pavimento que na restante senda ou beiramia : no itineraro peonil accesible OU BALDOSA EN BEIRARRUA
Lifia de fachada ou elemento horizontal indicador

ANCHO RECOMENDADO
IGUAL AO DO PASO PEONIL (CUN MINIMO DE 1,8m)

>
[

SECCION AA - ALZADO DENDE A CALZADA

Rasante do pavimento da senda ou beiramiz
I Rasante do pavimento da calzada

Altura de bordo
h=0.10 en sendas I

Exemplos de baldosas tactiles a dispofier en vaos peonis

Max|p p15
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Exemplo de pezas en bisel de pavimento tactil indicador direccional en cambios de direccién dunha franxa guia
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DETALLES ACCESIBILIDAD

BALDOSA TACTIL DE BOTONS
TRONCOCONICOS L=400x400 mm
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COTAS EN PLANTA [cont.]:

2 | o

<[

COTAS EN PLANTA:

L Dimensions nominais D1 25mm  Diametro interior do botén
A 50mm Separacién entre centros de boténs D2 36 mm  Diametro exterior do botdn
AJ2 25 mm Separacion do centro do botén ao borde da baldosa .
C1 15 mm Distancia entre bordes exteriores de 2 botdns COTAS EN SECCION:
contiguos alifiados polo centro E 50 mm  Espesor nominal
C2 7.5 mm Separacidn do borde do botén ao borde H 4 mm Altura do botén
dabaldosa

C3  5mm Separacion dende o borde alto do boton NOTA: Todas as cotas en mlimetros.

ata o borde baixo do mesmo boton

BALDOSA 'I:ACTIL DIRECCIONAL
TRONCOCONICOS L=400x400 mm
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COTAS EN PLANTA:
Dimensions nominais D1

A 50 mm Separacion entre centros de boténs D2

AJ/2 25 mm Separacion do centro do boton ao borde da baldosa

C1 15 mm Distancia entre bordes exteriores de 2 boténs
contiguos alifiados polo centro E

C2 7.5 mm Separacién do borde do botén ao borde H 4 mm
da baldosa

C3 5 mm Separacion dende o borde alto do botén
ata o borde baixo do mesmo boton

e

8= LS
i

COTAS EN PLANTA [cont ]
25mm  Diametro interior do botén
35mm  Diametro exterior do botén

COTAS EN SECCION
50mm  Espesor nominal
Altura da banda

NOTA: Todas as cotas en milimetros

Exemplo de baldosas tactiles indicadoras de advertencia (botdns) e direccional
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